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Analyse des Verkehrs
STRABENRAUMLICHER GESAMTEINDRUCK — DORFSTRARBE
« Lange Gerade und dominantes Asphaltband
» Keine Ortseingangsakzentuierung

« Aufenthaltsfunktion tritt kaum in Erscheinung




ARGUS
ANALYSE DES VERKEHRS

KFZ-VERKEHR — QUELL-, ZIEL- UND DURCHGANGSVERKEHR NACH
FAHRTEN

Ergebnisse der Kordonzahlung am 14.07.2016 von 9 bis 12 und 15 bis 19 Uhr

KORDON

** Innerhalb von weniger als 10 min.

— Hoher Anteil an Durchgangsverkehr



ANALYSE DES VERKEHRS /=~
ANTEIL DES DURCHGANGSVERKEHRS NACH KFZ IN DEN
SPITZENSTUNDEN

Morgenspitze: 7:30 bis 8:30 Uhr

Fahrten insgesamt: rd. 760
Zielverkehr: rd. 280 (rd. 36%)
Quellverkehr: rd. 190 (rd. 25%)

Durchgangsverkehr: rd. 290 (rd. 38%)

Nachmittagsspitze: 16:45 bis 17:45 Uhr

Fahrten insgesamt: rd. 1.110
Zielverkehr: rd. 460 (rd. 42%)
Quellverkehr: rd. 280 (rd. 25%)

Durchgangsverkehr: rd. 360 (rd. 33%)
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ANALYSE DES VERKEHRS
KFZ-VERKEHR - UBERGEORDNETES STRABENNETZ

« Umfahrungsmdglichkeit des Ortszentrums (Laboe/ Gewerbegebiet u.a.) tiber B 502
vorhanden

* Quell- und Zielverkehre von / zur Ortsmitte belassen

e Durchfahrt kann unterbunden werden
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ANALYSE DES VERKEHRS
PARKEN: KFZ-VERKEHR — MAXIMALE PARKRAUMAUSLASTUNG

Samstag Vormittag, keine Ferien Dienstag Vormittag, keine Ferien Verortung Stellplatze

: LN : Y privat
ey - offentlich
p | 2h
I 75% - 100% Belegung Il 76% - 100% Belegung Anzahl Stellplatze
51% - 75% Belegung 51% - 75% Belegung 1 Westseite Sky 23
I 26% - 50% Belegung I 26% - 50% Belegung 2 Nordseite Sky 21
3 Siidseite Sky 41
0/, - 0, -
0% - 25% Belegung 0% - 25% Belegung 4 Siidseite Sky 24
5 Ortsmitte 49
6  Wochenmarkt 85
7 Moltenorter Weg 5
Gesamtauslastung: 71,5 % Gesamtauslastung: 76,5 % 8 Motenoterweg 11
9 Nordseite Rathaus 28

Nur offentlich: 74,3 % Nur 6ffentlich: 80,8 % 10 Hinterhof Rathaus 2

11 Dorfplatz vor Banken 5
12 Nordwestseite Sky 10 8
13  HafenstraBe 6
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ANALYSE DES VERKEHRS
PARKEN: LEITLINIEN (VORL.)

« Parkraumangebot insgesamt mit Reserven

« Lage der Parkplatze sollte wie im Bestand erhalten bleiben, zentraler Bereich sollte
weiterhin von Parken freigehalten werden

« Umnutzungsmaoglichkeit des Parkplatzes am Markt prifen
« keine zusatzliche Bewirtschaftung erforderlich
« Ggf. Doppelnutzung von bestimmten Parkplatzen denkbar
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ANALYSE DES VERKEHRS
FUBVERKEHR

« Queren auf ganzer Lange erleichtern
« Konflikte mit Radverkehr abbauen
« Barrierefreiheit beachten

« Insgesamt den Eindruck vermitteln,
dass ,flaniert™ wird, nicht nur reine |
Fortbewegung I ===

FuBgéangerquerungen am Vormittag

nnnnnnnn
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Die Erhebung wurde am Dienstag, den 13.09.2016
zwischen 10:30-11:30 durchgefiihrt.

Erhebung der FuBgangerquerung am Dienstagvormittag, den
13.9.2016
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ANALYSE DES VERKEHRS
RADVERKEHR

« DorfstraB3e ist zentrale Achse in einer fahrradfreundliche
Umgebung — Bedeutung erkennen, auch touristisch
relevant

« Konflikte abbauen
« Fahrradparken systematisch verbessern

« Fahrrad und Bus kombinieren

Forderadweg Abgestellte Fahrrader an Sky Radverkehr in HafenstraBe 11
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ANALYSE DES VERKEHRS
OFFENTLICHER PERSONENNAHVERKEHR — ERSCHLIEBUNG

Legende

@ Bushaltestelle

=== Buslinien 100 | 101 | 705

@ Fahranleger

~ats Linienflihrung Fahre

O Radius 300 m

Untersuchungsge
biet Richtung Kiel
weitestgehend
abgedeckt

Hohe Taktdichte
(alle 15 Minuten)
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ANALYSE DES VERKEHRS
OFFENTLICHER PERSONENNAHVERKEHR — ANBINDUNG AN

UMLIEGENDE ORTE

Keine Busanbindung an:

Probsteinhagen, Prasdorf, Lutterbek,
Schonkirchen

Schulbus von Plon Uber Laboe,
Heikendorf und Schoénkirchen
vorhanden

Anbindung an Brodersdorf/ Laboe:
Alle 30 Min (tagsuber)

Anbindung an Kiel:

Alle 15 Min (tagsuber)

Legende:

<) Keine direkte Busverbindung
— Vvorhandenes Liniennetz

Bildquelle: OpenStreetMap 13
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ERSTE HANDLUNGSIDEEN
ZIELE DER STRABENRAUMGESTALTUNG DORFSTRABE

» Deutliche Steigerung der Aufenthaltsqualitat

« Aufrechterhalten der notwendigen Verkehrsfunktionen
« Verdrangung von Durchgangsverkehren

« Gestalterische Zuriicknahme der Verkehrsfunktion

« Eingange in das Kerngebiet neu akzentuieren

« Funktion des Kerngebiets starken

e Barrierefreier Ausbau
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ERSTE HANDLUNGSIDEEN
STRABENRAUMGESTALTUNG DORFSTRARBE

« Verkehrsberuhigung (Tempo 20 — verkehrsberuhigter Geschaftsbereich od.
verkehrsberuhigter Bereich)

« Weitgehend héhengleiche Anlage

« Barrierefrei (auch im Sinne Sehbehinderter)

« Verlagerung des Radverkehrs auf die Fahrbahn

« Neuaufteilung der Flache zugunsten des FuBverkehrs

« ggf. Beibehaltung der FuBgangerschutzampeln

« (Dezente) Verschwenkung der Fahrlinie / Platzerweiterung Rathausplatz
« Prifung einer Busnetzanbindung an die umliegenden Gemeinden

« Umwandlung der Bushaltestellen in Buskaps

« Prufung zweier Minikreisverkehrsplatze in den Ortszufahrtsbereichen
(Zusammenhang mit Schulstandort beachten)

« Freiraumplanerische Begleitung (Element Wasser, Méblierung, Umgang mit
anliegenden Platzen und Nischen...)
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ERSTE HANDLUNGSIDEEN
Referenzorte fiir die StraBenraumges

alt
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ERSTE HANDLUNGSIDEEN
HALTESTELLENKAPS: ALLGEMEINES

-  Gehwegvorziehung bis an die Fahrbahn

- Hochborde (Ein- und Aussteigen), keine
abgesenkten Bordsteine

- Barrierefreier Einstieg moglich
- Erleichterung des Einfadelns

| e
—

Bild 92: Haltestellenkap - Bus

Beispiel aus der EAO 13

~—~_ 1 Qdl L1
Bild 91: Prinzipskizze fir ein ““ D:H PamenU Geﬁg U} HH B:”

Haltestellenkap
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ERSTE HANDLUNGSIDEEN
HALTESTELLENKAPS: RAUMGEWINN

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

Potential:

Erweiterung des Dorfplatzes und
gegenuberliegender Nebenflache
jeweils um ca. 2,50m/ 3,00 m

22
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ERSTE HANDLUNGSIDEEN
MINIKREISVERKEHRE: ALLGEMEINE VORGABEN

EINSATZ UND GEOMETRIEN
innerortlichen StraBennetz

AuBendurchmesser 13 m —22 m
Uberfahrung des OPNV méglich
Kapazitat bis 17.000 Kfz/ Tag

VORTEILE

- Reduzierung der Geschwindigkeit
- Uberschaubarkeit

- Steigerung der Verkehrssicherheit
- Verstetigung des Verkehrsflusses

- geringer Flachenverbrauch

- niedrige Kosten

. . ild 41: Minikrei . ) Kreisi 7 I Linienb
% AIS ,,AUftakt“ in d|e Stadt am Bild 41 ul\!l;r:rl;;e;‘lf::l;l:ﬁldlr dessen Kreisinsel vom Linienbus o4
Krischansba rg mOg“Ch Merkblatt fiir Anlagen von Kreisverkehren
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STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

SZENARIO 1

Modernisierung

Verkaufsflache
1.450 m2

Entfall 3
Privathauser

Standort wie im
Bestand

Discounter

- Verkaufsflache
1.200 — 1.400 m2

- Standort
Schulgelénde

Parkflache : : Anbindung

- DorfstraBe/
Buurvagt bzw.
Schulredder

== geplante Anbindung

N
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SZENARIO 1
PRUFUNG ERSCHLIEBUNG SKY

1. ANNAHMEN
- Entfall 3 Gebdude im Siden
- VergroBerung Verkaufsflache um 35%
- Erhalt Gebdude im Norden
- Anbindungen in der Planung wie im Bestand

2. VERKEHRSERHEBUNG*
- Bestandsverkehre, Richtungsverteilung

3. VERKEHRSPROGNOSE: VERKEHRSERHOHUNG UM [ g B E e R (L
10%] ca. 150 FAHRTEN (NACHMITTAGSSPITZE) et S iR i
-~ Erhohung Verkaufsflidche, Modernisierung 4 L8 S Erhalt Gebaude |

- = e

4. PRUFUNG DER LEISTUNGSFAHIGKEIT DER

ERSCHLIEBUNGEN E | AR e P Gebiude- |
- Bestandsverkehre und Verkehrserhdhung iy o> S | erweiterung |

- Wartezeiten, Riickstauldngen K S, | RO i o SN
5. ERKENNTNISSE UND MABNAHMEN i WK RN 2= \ A
- eingeschrankte Sichtverhéltnisse i L WY : «
- problematischer Verkehrsfluss
- Anbindungen sind rechnerisch leistungsfahig

= geplante Anbindung

*
MONTAG, 23.01.2017 , MITTWOCH, 25.01.2017



ARGUS
SZENARIO 1

LEISTUNGSFAHIGKEIT DER ERSCHLIEBUNG VON SKY
PROGNOSEVERKEHR AM NACHMITTAG

254 Fahrten von DorfstraBBe Ost

Méltenorter Weg (inkl. Prognoseverkehr LIDL)

75 Einfahrten
45 Ausfahrten

alle Anbindungen
sind rechnerisch
leistungsfahig

PRy
.
P
PRy
.
.

37 Einfahrten
48 Ausfahrten

PR
A
.
.®
.
Pe

256 Fahrten von
DorfstraBe Sud

21 Einfahrten
19 Ausfahrten

\\4
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SZENARIO 1
PROBLEMATISCHE VERKEHRSSICHERHEIT DORFSTRABE/ SKY

hohe Geschwindigkeiten

eingeschrankte Sicht

erschwertes Ausbiegen

gefdahrdende Verkehrssituationen

Quelle: ARGUS Begehung 30.06.2016 und 25.01.2017
29
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SZENARIO 1
PROBLEMATISCHER VERKEHRSFLUSS DORFSTRABE/ SKY

+ hoher Anteil Durchgangsverkehr

» 6 Anbindungen auf kurzer Strecke

» erschwertes Ein- und Abbiegen

» Stérung und Blockierung der Verkehrsablaufe

» Riickstau

S

Quelle: ARGUS Begehung 30.06.2016 und 25.01.2017
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SZENARIO 1
PRUFUNG ERSCHLIEBUNG DISCOUNTER

1. ANNAHMEN
- Erhalt 5 Gebaude
- Entfall aller Schulgebaude
- Anbindung Uber Schulredder

2. VERKEHRSERHEBUNG *

3. VERKEHRSPROGNOSE:| ca. 250 FAHRTEN
(NACHMITTAGSSPITZE)

- |Neubau

- Berechnung lber Verkaufsflache

N

4. PRUFUNG DER LEISTUNGSFAHIGKEIT DER
ERSCHLIEBUNG

o~y SWCRN Entfall aller
&g s W Schulgebsud
5. ERKENNTNISSE UND MABNAHMEN Pt N =
. . . s NG P R J ’ ¥ .
- ErschlieBung rechnerisch leistungsfahig > A AR geplante Anbindung §

31
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MONTAG, 23.01.2017 , MITTWOCH, 25.01.2017



SZENARIO 1

KAPAZITATSNACHWEISE DORFSTRABE/ SCHULREDDER
PROGNOSEVERKEHR AM NACHMITTAG

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

209 Fahrten von DorfstraBe Ost

Neuheikendorfer Weg

130 Einfahrten Anbindung ist
> 120 Ausfahrten >| rechnerisch.
Discounter leistungsfahig

256 Fahrten von

Dorfstrafe Sud

32
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SZENARIO

Vollsortimenter
- Neubau

- Verkaufsflache
1.450 m2

- Abriss Mehrzweckhalle
- Standort Schulgelénde

Discounter

- Verkaufsflache
1.200 m2 - 1.400 m2

- Standort Schulgelénde

Anbindung
- Schulredder

Parkflache

o
".

5 “' 4 A X &
B s geplante Anbindung

& 1y Nt K 33
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SZENARIO 2
PRUFUNG ERSCHLIEBUNG DISCOUNTER UND VOLLSORTIMENTER

1. ANNAHMEN
- Entfall aller Schulgebdude, Mehrzweckhalle
- Erhalt Wohnhauser
- Anbidnung Uber Schulredder i

2. VERKEHRSERHEBUNG* Erhlt eéde

R R A

3. VERKEHRSPROGNOSE: ca. 350 FAHRTEN
(NACHMITTAGSSPITZE)

DISCOUNTER{ ca. 200 FAHRTEN |
- Neubau
- Berechnung Uber Verkaufsflache
VOLLSORTIMENTER{ ca. 150 FAHRTEN
- Sky Prognoseverkehr aus Szenario 1

N

Entfall Gebaude
4. PRUFUNG DER LEISTUNGSFAHIGKEIT DER

ERSCHLIEBUNG >\ IRET - NN ' B

b

¥ ‘. K/'
5. ERKENNTNISSE UND MABNAHMEN

. . . . PN e, & == geplante Anbindung |
- ErschlieBung rechnerisch leistungsfahig : , S & ,

=

- Standort Markt auf der neuen Parkflache denkbar
MONTAG, 23.01.2017 , MITTWOCH, 25.01.2017
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SZENARIO 2

KAPAZITATSNACHWEISE DORFSTRABE/ SCHULREDDER
PROGNOSEVERKEHR

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

209 Fahrten aus Richtung
DorfstraBe Ost

9% o 420qe

Neuheikendorfer Weg

180 Einfahrten Anbindung ist
170 Ausfahrten [—>| rechnerisch
Discounter und leistungsfahig
Vollsortimenter

256 Fahrten aus
Richtung

DorfstraBe Sid

35
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ARGUS
SCHULNEUBAU

SITUATION DERZEIT
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Kartengrundlage: Google Earth



SCHULNEUBAU

SITUATION NACH NEUBAU

¢

Kartengrundlage: Google Earth

ARGUS
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SCHULNEUBAU
WICHTIGSTE SCHULWEGVERBINDUNGEN

FuBganger-LSA
vorhanden

keine Querungs-
hilfe vorhanden

\ -
FuBgdnger-LSA

hand :
vor , en Standort

SCHU l‘a‘ S
neubau

3

<

Discounter

keine Querungs-
hilfe vorhanden geringes

Konfliktpotential mit der
Einzelhandelsentwicklung

Bedarf an Querungshilfen




SCHULNEUBAU

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

WEITERGEHENDE UBERLEGUNGEN ZUR VERKEHRSSITUATION
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N s g
I 3
18|
GGS-Stando
Wes @b mit Neubau
X
\(\e\‘&“do ¢ Parkplatz .
e Kita/Kirche Kita

Parkplatz Marike

Schulredder
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g Parkplat_z
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ZUSAMMENFASSUNG ZUR DISKUSSION

ENTWICKLUNG EINZELHANDEL
 leistungsfahige Anbindung an beiden

Standorten

UMGESTALTUNG DORFSTRABE . g?;‘n CIO(|)3I1:timierungen am derzeitigen Sky-
» Erschwerung des Durchgangsverkehrs,

Reduktion der Geschwindigkeit der Kfz
» Steigerung der Aufenthaltsqualitat
» Neuakzentuierung der Eingange ins Kerngebiet
» Starkung der Funktion des Kerngebiets
» Barrierefreier Ausbau NEUPLANUNG SCHULSTANDORT
» Ausbau/ Verbesserung des Busnetzes » Sichere Schulwege/ Querungsstellen
» Verbesserungen flir den Fahrradverkehr » Anlage Parkplatze, Fahrradabstellanlagen

» Abwicklung der Elternbringverkehre
« Verkehrsflihnrung Schulredder
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